ERG DEVELOPPEMENT FRANCE

Le département est principalement couvert de boisements feuillus (Figure 47). Les essences ne sont pas
particulierement variées et le département n’est pas prisé par les sylviculteurs (foréts de production de 6,7 millions
de m3 sur pied, contre 14,9 millions en Charente et 19 millions en Vienne).

Les foréts sont essentiellement privées, soit 87% de I'ensemble de la surface forestiere du département.

En 2014, le volume des prélévements réalisés dans les foréts de Nouvelle-Aquitaine s’éléve a 10,1 millions de m3, soit
26,9% de la récolte de bois en France. Le bois d'ceuvre représente 49% de la récolte, le bois de trituration et le bois
énergie respectivement 41% et 9%. Les résineux représentent 86% de la récolte de bois d'ceuvre et 76% de celle des
bois de trituration.

En Nouvelle-Aquitaine, la filiere bois représente 20 059 établissements et 53 045 emplois en 2014.

L’ex-région Poitou-Charentes est par ailleurs dotée d’un Schéma Régional de Gestion Sylvicole, qui fixe les grandes
orientations permettant de valoriser les fonctions des foréts privées, qu’elles soient économiques, sociales ou
environnementales.

Plusieurs petits bois privés se trouvent au sein de la ZIP (bois de la Garde, bois du Grand Lac et bois de Fréteveau au
sud de la ZIP et bois de la Foye au Nord), mais ne sont pas classés. Le Bois de la Foye est soumis a une protection
inscrite dans le PLU de Lezay, mais n’est pas non plus classé. Les bois sont également bien représentés a |'échelle de
I’AEl et de I’AER.

Analyse des enjeux

La Nouvelle-Aquitaine est la 3™ région de France en termes de volumes prélevés et sa filiére bois
représente un nombre d’emplois important.

Plusieurs bois privés non classés sont recensés dans la ZIP, seul le bois de la Foye fait I'objet d’une
protection au titre du PLU de Lezay. L’enjeu retenu est modéré.

Non qualifiable Trés faible Faible

Il. 8. Appellations d’origine

L'IGP (Indication Géographique Protégée) identifie un produit agricole, brut ou transformé, dont la
qualité, la réputation ou d’autres caractéristiques sont liées a son origine géographique. Pour
prétendre a I'obtention de ce signe officiel lié a la qualité et a I'origine (SIQQO), une étape au moins
parmi la production, la transformation ou I'élaboration de ce produit doit avoir lieu dans cette aire
géographique délimitée (pour le vin, toutes les étapes depuis la récolte jusqu’a I'élaboration). L'IGP
est liée a un savoir-faire.

L’AOP (Appellation d’Origine Protégée) désigne un produit dont les principales étapes de
production sont réalisées selon un savoir-faire reconnu dans une méme aire
géographique, qui donne ses caractéristiques au produit. C’est un signe européen qui
protége le nom du produit dans toute I'Union européenne.

L’AOC (Appellation d’Origine Contrdlée) désigne des produits répondant aux critéres de
I’AOP et protege la dénomination sur le territoire frangais. Elle constitue une étape vers
I’AOP.

C’est la notion de terroir qui fonde le concept des Appellations d’origine. Un terroir est une zone géographique
particuliére ol une production tire son originalité directement des spécificités de son aire de production.

Projet de parc éolien sur la commune de Saint-Vincent-la-Chatre (79 — Deux-Sévres)
Dossier de demande d’autorisation environnementale : Etude d’impact sur I'environnement (Vol. 3)

Les regles d’élaboration d’'une IGP et d’'une AOP sont inscrites dans un cahier des charges et font I'objet de procédures
de contrble, mises en ceuvre par un organisme indépendant agréeé par I'INAO (Institut National des Appellations
d’Origine).

Selon I'INAQ, les communes de I'AEl font partie du territoire de plusieurs AOC-AOP et IGP. lls sont présentés dans le
tableau ci-apres.

Tableau 26 : Appellations d’origine sur les communes concernées

St Vincent

Appellation la Chatre Fontivillié Melle

Beurre Charentes-Poitou X X X X

Beurre des Charentes X X X X

AOC-AOP Beurre des Deux-Sévres X X X X
Chabichou du Poitou X X X X

Agneau du Poitou-Charentes X X X X

Jambon de Bayonne X X X X

IGP Porc du Sud-Ouest X X X X
Volailles du Val de Sevres X X X X

Vins Val de Loire multiples X X X X

Les AOC-AOP et IGP de I’AEl concernent le territoire de la commune et non des parcelles et des sections cadastrales.

Le projet ne portera pas atteinte a une AOC-AOP ou un IGP des communes de I’AEI.

Analyse des enjeux

Les AOC-AOP et IGP de I’AEI concernent le territoire de la commune et non des parcelles et des sections

cadastrales. lls ne représentent pas d’enjeu particulier.

Non qualifiable Trés faible Faible

Il. 9. Infrastructures et réseaux de transport

Les Deux-Sévres est un département peu peuplé (65°™ département national en nombre d’habitants en 2016) mais
situé entre des départements tres attractifs (Vendée, Charente-Maritime, Vienne).

Aujourd'hui, le département dispose de 13 997 km de route répartis en 9 804 km de voies communales, 4 000 km de
routes départementales, 84 km d’autoroutes et 108 km de routes nationales.

Les deux sections d’autoroutes (A10 et A83) se relient entre Niort et Saint-Maixent I’école. Elles permettent de relier
les villes de Poitiers, Saintes et Bordeaux.

La nationale N149 permet de relier Poitiers, Parthenay, Bressuire, Cholet, Nantes selon un axe Est-Ouest.

Les nationales N248 puis N11 permettent de relier la Rochelle a I’A10.

Le réseau ferroviaire permet également de rejoindre ces villes et la LGV traverse le département a I’extréme Sud-Est,
du nord au sud (Paris-Bordeaux).

La carte en page suivante présente les principales infrastructures de transport du département et localise
grossierement les contours de I’AEl (contour bleu).
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II. 9. 1. Transport routier

Les aires d’étude sont traversées par plusieurs axes routiers, dont les principaux sont les suivants :

e Ladépartementale D14, reliant Lezay a Melle, traverse I’AEl d’est en ouest et longe la ZIP ;

rentes/SCTE/DCAT - 2013

e Ladépartementale D950 reliant Lusignan a Saint-Jean d’Angély, traverse I’AER et I’AEE du nord au sud-ouest ;
e lLadépartementale D948 reliant Savigné a Niort, traverse I’AER et I’AEE du sud-est au centre-ouest ;

e La nationale N10, reliant Poitiers a Angouléme, traverse I'extréme est de I’AER du nord vers le sud ;

H
-

e |’autoroute A10 reliant Poitiers a Bordeaux, traverse I'extréme nord-ouest de I’AER du nord au sud-ouest.
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source : CIGN Paris, Géolla®, 2012 - DIGN Paris, Route 120, 2012 - RFF, 2011 - DREAL Poitou-Charenies, 2013 |
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Figure 48 : Principales infrastructures de transport en Deux-Sévres
(Source : carte statique disponible sur SIGENA)
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Comme le montre la figure ci-dessous, I’AEl est traversée en son centre par la D305 reliant Saint-Coutant a Fontivillié
Infrastructures de transport routier dans I'aire d'étude éloignée d’est en ouest et au nord par la D14 reliant Lezay a Melle d’est en ouest.

La voie ferrée la plus proche passe a 14 km a I’est de I’AEl (axe LGV Paris-Bordeaux).
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Figure 51 : Carte de comptage routier au niveau de ’AER
(Source : deux-sevres.fr)

Promulguée le 7 aoGt 2015, la loi portant sur la Nouvelle Organisation Territoriale de la République (NOTRe) confie
de nouvelles compétences aux régions et redéfinit clairement les compétences attribuées a chaque collectivité
territoriale. Elle a donc transféré aux Régions la compétence en matiére de transport (les cars interurbains et les cars
scolaires) exercée jusqu’alors par les Départements. Ce transfert de compétence a pris effet au 1*" septembre 2017,
date depuis laquelle la Région Nouvelle-Aquitaine assure la gestion du transport interurbain et scolaire dans sa
globalité.

En ce qui concerne le département des Deux-Sevres, 21 lignes régulieres d’autocars sont proposées sur le territoire
départemental, fonctionnant toute I'année, et principalement du lundi au samedi pour les besoins de déplacements
de tous. De plus, le transport scolaire est toujours du ressort du département.
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